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Drodzy Czytelnicy

ok 2019 to rok peten wyzwan,
ktérym Valtra pragnie sprostac.

Stuchanie was drodzy klienci

byto, jest i bedzie jednym z kluczowych

czynnikow zaspakajania waszych po-
trzeb, ktére rodza sie w polu, w lesie
czy na budowie. Wasze zadowolenie
jest dla nas najlepsza nagroda, lecz
to zobowigzuje nas do jeszcze lepszej
obstugi posprzedazowej. Teraz dzieki

Valtra Connect bedziemy starali sie by¢

jeszcze blizej was, by reakcja z naszej

strony byt jeszcze szybsza, oraz byscie

wykorzystywali nasze ciggniki w naj-
bardziej optymalny sposéb. Nie po-
przestajemy tylko na tym! Wcigz wpro-
wadzamy ulepszenia do naszych pro-

duktow jak i rowniez tworzymy catkiem

nowe! Nasz SmartTouch jest uznawa-
ny, przez wielu jako najbardziej intui-
cyjny monitor do komunikowania sie

operatora z ciggnikiem jak i z maszyna-

mi towarzyszacymi. Szereg obecnych
oraz przysztych klientéw Valtry miato

mozliwosé przetestowania go podczas

naszego jesiennego Demo Tour. Na
koniec chciatbym przypomnie¢ o
wszystkich akcjach promocyjnych

marki Valtra (odsytam na naszg strone

www oraz do dealerow).
Jednoczesnie w imieniu catego
zespotu Valtry pragne zyczy¢ Panstwu
zdrowych i spokojnych Swigt Bozego
Narodzenia oraz pomysinosci w nad-
chodzacym Nowym Roku.

Dariusz Lewandowski
DYREKTOR VALTRA W POLSCE
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AKTUALIZACIA AUTOMATYCZNEGO STEROWANIA

System automatycznego sterowania Valtra Guide
otrzymat tej jesieni aktualizacje. Poprzednio opera-
tor ciggnika musiat przetgczaé sie miedzy ekranem
mapy i ustawieniami — teraz ustawienia wyswietlajag
sie na ekranie mapy. Okno ustawien wtaczyé moz-
na przy uzyciu ikon znajdujgcych sie po bokach lub
tez dotykajac raz samego ekranu. Dzieki temu mozli-
wa jest zmiana lub sprawdzenie wszystkich ustawien

i przej$cia zachowywane sg w pamieci, dzieki czemu
mozna je wykorzystywaé do nowych zadan.

Nowy Valtra Guide instalowany jest automa-

. tycznie na wszystkich ciggnikach wyposazonych
w ekran SmartTouch i funkcje automatycznego

: sterowania podczas przeglagdéw w autoryzowa-
i nych serwisach.

Aktualizacja umozliwia rowniez dodanie wielu

nowych funkcji w przysztos$ci. Przyktadowo

sterownik ISOBUS AUX pozwala na programowa-
bez wychodzenia z ekranu mapy. Wybér pél i tworze- :

. nie funkcji elementéw kompatybilnych z ISOBUS,
nie tras rowniez stato sie prostsze. Trasy, przeszkody dzieki czemu mozna je aktywowaé za pomoca

: pojedynczych przyciskéw i przetgcznikéw, bez
5 wychodzenia z ekranu mapy.

www.valtra.pl
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5 Ceﬁtrum Czesci

J Zawnjlennych i Serwisu o~

Centrum
Logistyczne

-y

entrum
Inzynieryjne

Nowe centrum logistyczne o powierzchni 8 tys. metrow kwadratowych powstaje na terenie
pomiedzy Zakladem Montazu i Studiem Unlimited.

NOWE CENTRUM LOGISTYCZNE W SUOLAHTIMA
POWIERZCHNIE 8000 METROW KWADRATOWYCH

a terenie zaktadu Valtra w finskim !

Suolahti powstaje nowe centrum

logistyczne. Jego powierzchnia
to 8000m?, a kubatura przekracza¢
bedzie 100 000m?®. Budynek znajdo-

kéw oczekujgcych na transport.
Bedzie on stuzyt do odbioru oraz

przechowywania czesci i komponen-

téw wykorzystywanych w fabryce

ich do linii produkcyjnej. Z centrum
sprowadzane beda konkretne czesci

na podstawie indywidualnych wyma-
prawnymi obowigzujgcymi w danym

kraju.

nas typéw czesci. Potgczenie kilku

mniejszych magazynéw w jeden wiek-

Internet: valtra.pl

Obiekt ten jest niezbedny ze wzgle-
du na rosnacy liczbe uzywanych przez :
i ek, wyposazenia, automatyki i pozosta-

szy zwiekszy wydajnosé pracy. Wptynie

: to pozytywnie na bezpieczenstwo dzieki
: mniejszej liczbie wozkow widtowych i

i innych pojazdéw obecnych na terenie

i zaktadu, a takze pomoze ograniczy¢
waé sie bedzie w miejscu obecnie wy- :
korzystywanym do parkowania ciggni-
. produkowanych ciagnikéw wzroénie,
gdyz samochody dostarczajgce czesci
i beda mogty by¢ roztadowywane we-

i wnatrz budynku.

oraz do kompletowania i dostarczania :
i na 12-metrowe potki przez autonomicz-
i ne wozki widtowe, ale kompletacja na-
do budowy ciggnikéw projektowanych :
i port czedci z centrum logistycznego
gan klientéw i zgodnych z regulacjami :
czesciowo zautomatyzowany.

koszty zwigzane z wynajmem dodatko-
wej powierzchni magazynowej. Jakos¢

Dostarczane czesci tadowane beda

dal realizowana bedzie recznie. Trans-

do fabryki rowniez bedzie przynajmniej
Proces budowy juz sie rozpoczat, a

uroczyste otwarcie planowane jest na

jesien 2020 roku po zainstalowaniu p6-

tych systeméw.

Pamela Engels, Valtra Inc., pamela.engels@agcocorp.com
Tommi Pitenius, Medita Communication Oy, tommi.pitenius@medita.fi

CIAGNIKI VALTRA Z
SERII F DO ZASTOSOWAN
W SADACH 1 WINNICACH

Na targach Agritechnika Valtra
po raz pierwszy pokaze nowe
ciagniki z Serii F, przystosowa-
ne do pracy w sadach i winni-
cach. Seria F sktada sie z czte-
rech modeli o mocy od 75 do
105 koni mechanicznych. Model
podstawowy ma szeroko$é
okoto 1,5 metra, zas model wa-
ski jedynie 1,3 metra. Szerszy
model dostepny jest réwniez
w wariancie z otwartg kabing i
patgkiem bezpieczenstwa.

Ciagniki z Serii F wyposa-
zone bedag w skrzynie biegéw
24+24R lub 24+12R, a takze w
mechaniczne lub hydrauliczne
dzwignie zmiany kierunku jazdy.
Dostepna bedzie szeroka gama
rozwigzan hydraulicznych o
maksymalnym przeptywie od
68 do niemal 100 I/min. Cztero-
cylindrowy silnik common rail
zgodny bedzie z przepisami
etapu Il B dotyczacymi ograni-
czania emis;ji spalin.

Seria F bedzie dostepna u
wybranych dealeréw Valtra od
poczatku 2020 roku. e

Marc de Haan, Mechan Groep, m.de.haan@mechangroep.nl // I1zabela Zielinska, AGCO Sp. z 0.0., izabela.zielinska@agcocorp.com //
Alessandra Dalla Via, AGCO ltalia SpA, alessandra.DallaVia@agcocorp.com // Siegfried Aigner, AGCO Austria GmbH, siegfried.aigner@agcocorp.com //
Charlotte Morel, AGCO Distribution SAS, charlotte.morel@agcocorp.com // Christian KeBler, AGCO Deutschland GmbH, christian.kessler@agcocorp.com //
Sarah Howarth, AGCO Limited, sarah.howarth@agcocorp.com // Tor Jon Garberg, Eikmaskin AS, torjon.garberg@agcocorp.com //

Valtra Oy Ab, Valmetinkatu 2, 44200 Suolahti

Juha Puikkonen, INNOverkko Grano Oy Z archiwum Valtra, jesli nie zaznaczono inaczej

VALTRA jest zastrzezonym znakiem towarowym AGCO

4 VALTRATEAM 2/2019
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Ciagniki z charakterem \ =
do pracy w kazdych warunkach. S & o

Skontaktuj sie z najblizszym dealerem.
Wejdz na www.valtra.pl - lokalizator dealerow YOUR

lub zadzworh 61662 90 50 WORKINC
MACHINE



Niepokonane potgczenie

FRANGUSH
DROG WYB

DYREKCJA
ALA VALTRE

e o
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Noremat jako jedyna
firma produkuje
kosiarki na ramieniu
teleskopowym.
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~ -Maritime, Som

~Loir, Loir-et-Cher, Manche
W praktyce oznacza to $cinanie trawy, przycinanie przy-
droznych drzew i przeprowadzanie najwazniejszych napraw
w okresie letnim od maja do pazdziernika. W okresie zimo-
wym zajmuje sie on tez odladzaniem nawierzchni solg i
odsniezaniem. Dyrekcja zajmuje sie takze wieloma innymi,
nieoczywistymi kwestiami, takimi jak monitorowanie drég w
celu zapobiegania wypadkom i ochrona bezpieczenstwa.

Flota DIR Nord-Ouest liczy 1000 pojazddéw, z ktérych 750
dopuszczonych jest do poruszania sie po autostradach. Za
zarzgdzanie t3 flotg odpowiedzialny jest Marc Reze.

»Nasz roczny budzet przewiduje wymiane najstarszych
maszyn, w tym jednego do dwéch ciagnikéw. Zakupéw
dokonujemy bezposrednio od UGAP, francuskiego organu
do spraw zamoéwien publicznych. Nowe traktory jada do
fabryki Noremat w celiazamontowania osprzetu a nastepnie
do dealera, ktéry przygotowuje je do eksploatacji. Gotowe =)

) dnych w uzytkowamu clqgmliow '

3-“ A - e e B

noniewazna co d2|en pracujemy 2 duzyml



do uzytku ciagniki dostarczane
sa bezposrednio do tych centrow
operacyjnych, do ktérych sa przy-
pisane” — ttumaczy Reze.

Od czasu rozpoczecia wspotpra-
cy miedzy UGAP i Valtra, DIR Nord-
-Ouest zrewidowat swoje wyma-
gania co do ciagnikéw. Cata flota
sktada sie z 40 ciggnikéw o mocy
od 90 do 200 koni mechanicznych.
Najstarszy ciggnik wyprodukowano
w roku 2003 i w sumie byt on uzyt-
kowany przez ponad 9000 godzin.
Flota ciagnikéw Valtra sktada sie
z 7 maszyn, w tym sze$ciu modeli
N134 HiTech i jednego N174 Hi-
Tech. Wszystkie wyposazone sa
w kosiarki Noremat o szerokosci
roboczej 2,3 metra, zamontowane

8 VALTRATEAM 2/2019

¢ na wysiegnikach przednio-bocznych
: o wysuwie od 5,5 do 8 metréw.

,Potrzebujemy niezawodnych,

solidnych i wygodnych w uzytko-
: waniu ciagnikéw, poniewaz na co
. dzien pracujemy z duzymi cieza-
¢ rami. Ciggniki musza byé w stanie
¢ wytrzymaé prawostronne obcigze-
¢ nie az do pieciu ton przy wysunig-
tym wysiegniku” — ttumaczy Reze.

. Jest wiele powodow,

by wybrac¢ Valtre

. Nowe normy dotyczgce emisji,

. hamulcéw i ciezaru réwniez wpty-

: wajg na wybér maszyn roboczych

: —w szczegdlnosci dopuszczalna

i masa catkowita dla kosiarek. Fran-
: cuska Dyrekcja Drog wybrata Valtre

: miedzy innymi ze wzgledu na to, ze
: nasze ciggniki cechuje optymalny

stosunek rozmiaru do masy, a takze
poniewaz unikatowe cechy i funkcje
ciagnikow Valtra, takie jak system

: jazdy do tytu TwinTrac, odwracalne
: topatki wentylatoréw, szkto poli-

weglanowe i opony o biezniku ze
wzorem blokowym, sg montowane

¢ w naszej fabryce.

»Odwracalne topatki wentylato-
w Swietnie sprawdzaja sie przy

: duzym zapyleniu. Do tego nowe
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Marc Reze, Guillaume Oger i Sylvain Prouet
sg zadowoleni z dopasowanych do ich potrzeb
ciagnikow Valtra.

<= Projekt Noremat cechuje wysoka stabilnos¢.

Wiasciwosci kinematyczne ramienia
Noremat sprawiaja, ze $wietnie nadaje
sie do réznych zadan.

ciagniki sa w nie od razu wyposazo-
ne, dzieki czemu nie trzeba samemu
nic montowacé” — dodaje Reze.

»1en ciggnik a méj poprzedni
model to jak niebo a ziemia. Nie jest
za duzy, jest bardzo stabilny i zwrot-
ny. Przyzwyczaitem sie do niego juz
miesigc po tym, jak go dostatem.

W kabinie jest bardzo duzo miej-
sca. Moge tez zaprogramowac pred-
kos¢ jazdy do przodu i do tytu, zanim
rozpoczne prace” - méwi Guillaume
Oger, jeden z kierowcow pracujgcych
na N174 HiTech.

»Gdybym miat taki ciagnik, kiedy
jeszcze bytem kierowca, to bytby
to luksus” — dodaje Sylvain Prouet,
kierownik zespotu w Rouen.

Serwisowaniem i konserwacja zaj-
muja sie lokalni dealerzy Valtra.

~Swietnie dogadujemy sie z deale-
rami, co jest dla nas bardzo wazne,
bo to wtadnie oni zajmuja sig serwiso-
waniem maszyn” — potwierdza Marc
Reze.

DIR Nord-Ouest docenia wspotpra-
ce miedzy Valtrg a Noremat. Sktadanie
zamoéwien bezposrednio w UGAP
utatwia proces podejmowania decyzji,
zamawiania i dostawy, poniewaz cigg-
niki i wyposazenie do nich dostarczane
sg bezposrednio do osrodkow,w kto-
rych majg by¢ uzywane. Wspdtpraca
pomiedzy Valtrg i Noremat znacznie
utatwia pielegnacje poboczy w pétnoc-
no-zachodniej Francji. ®

Noremat i Valtra Unlimited tgczg sity
Noremat z pasjg wprowadza

o e

dla profesjonalistow

Noremat to firma zatlozona w 1981 roku we francuskim miescie Nancy. Obecnie liczy ona
280 pracownikéw.

oremat to francuska firma ofe-
rujgca produkty dla podmiotéw

zajmujacych sig utrzymaniem
poboczy i terenéw zielonych. Od-
niesienie do oferowanych produk-
téw i ustug znalezé mozna w nazwie
firmy: oferuje ona NOuvelle REnta-

bilité du MATériel — nowa wydajnosé

materiatéw.

Kosiarki wysiegnikowe Noremat
posiadajg kilka cech, ktére popra-
wiajg komfort jazdy, utatwiajg kon-
serwacije i zwiekszajg wytrzymatosg.
Firma wspoétpracuje bezposrednio
z uzytkownikami — podpisuje nawet

25 000 nowych umoéw kazdego roku,

co pozwala na wprowadzanie inno-
wacji i zaowocowato stworzeniem
serii 21 kosiarek bocznych o zakre-
sach szerokosci roboczej od 4,20
do 8,30 metra. Noremat posiada 31

patentéw we Francji i na catym swie- :

cie, a takze inwestuje 5,5% swojego
przychodu w badania i rozwéj, co
jest dowodem na to, ze innowa-
cyjnos$¢ ma kluczowe znacznie dla
rozwoju firmy.

Spotka powstata w 1981 roku
we francuskim miescie Nancy, liczy
obecnie 280 pracownikow, a jej
roczny przychod wynosi 62 miliony
euro. Jej ciagty wzrost na przestrze-
ni niemal 40 lat to rowniez zastuga

najwyzszej jakosci obstugi klienta.
W sezonie firma ma na stanie czesci

: zamienne pokrywajace 2,5 miesig-

ca uzytkowania, a 96% wszystkich
czesci dostarczane jest w ciggu 24
godzin. Dziat opieki posprzedazowej
skfada sie z 52 specjalistow, ktorzy
nadzorujg uruchamianie urzadzen,
szkolg kierowcow i mechanikéw, a

i takze stuzg klientom wsparciem na

miejscu i telefonicznie.

W przypadku innych krajéw
Noremat polega na swojej sieci sta-
rannie wyselekcjonowanych part-
neréw, wybranych ze wzgledu na
swoj profesjonalizm i wysoka jakosé
Swiadczonych ustug. Kosiarki wy-
siegnikowe Noremat naby¢ mozna

i w trzydziestu krajach w Europie,
. Australii, Brazylii i Afryce Maszyny

Noremat dostepne sg od teraz dla
klientéw Valtra kupujgcych ciggniki
przez Studio Unlimited. ®

VALTRA
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O rozwigzaniach konstrukcyjnych zastoso-
wanych w ciagnikach Valtra méwit (od lewej)
Marcin Matecki i Sebastian Karasiewicz.

¥

Za nami wrzes$niowy cykl pokazéw firiskich ciagnikow Valtra, ktore sg
produkowane w Suolahti, w ramach Valtra Smart Tour 2019. Organizatorzy
zaprezentowali traktory wraz ze sprzetem towarzyszacym w 4 lokalizacjach.

TEKST I ZDJECIA KRZYSZTOF GRZESZCZYK, AGROPROFIL 10/2019

dali$my sie 10 wrzes$nia na
prezentacje ciaggnikdéw Valtra
do firmy Agravis Technik
Polska w Pianowie k. Ko$-
ciana. Kazdy z producentéw
ciagnikdw proponuje szerokg oferte
modeli i wyposazenia, ktére mozna

trzeby danego gospodarstwa. Zanim
podejmie sie decyzje o zakupie, war-
to sprawdzi¢ w praktyce to, co ofe-
ruje dany producent. Dobrg okazjg
do zdobycia wiedzy w tym zakresie i

nych rozwigzan sg pokazy polowe.

Cisnienie pod kontrola
Partnerem pokazéw byta firma
Continental, ktéra dostarcza opony
do ciggnikéw Valtra serii A, Ti N

w standardowym wyposazeniu i

ze studia tuningowego Unlimited.

10 VALTRATERM 2/2019

— Firma Continental oferuje opony

w seriach (profil 85, 70, 65) i szero-
kich. Wszystkie opony sg produko-
i wane w Portugalii od 2016 r. Do

i wszystkich opon montowanych w

i kombajnach firma montuje w stan-
i dardzie czujnik cisnienia. Nie ma
indywidualnie skonfigurowa¢ pod po-
i kazdej innej oponie pracujgcej czy

i to w ciagniku, czy tez w przyczepie,
i czy innej maszynie. Czujnik wystar-
i czanab lat. Jego zadaniem jest
pomiar cisnienia zastanego i tem-
sprawdzenia w praktyce proponowa-
zyroskop i akcelerometr, termometr

¢ i cidnieniomierz. ldea stosowania

i takich. Jest to bardzo wazne, czesto
bowiem zdarza sie, ze kierowca w

© czasie jazdy nie zauwazy, ze z opony
zeszto nagle. Jednak trzeba mie¢ na
i wzgledzie to, ze pozostate opony

i musiaty przenie$é ciezar przewozo-

problemu z jego zamontowaniem w

peratury. Jest nim zamontowany

i nego fadunku i byty w tym momen-
: cie przecigzone i moga ulec awarii.
Trzeba wiedzie¢, ze opony rolnicze
i do tanich nie naleza, dlatego Kon-
i trolowa¢ mozna ci$nienie na dodat-
i kowym monitorze w kabinie, ktory
bezprzewodowo sczytuje cisnienie
w oponach i temperature robocza.

Czujnik pomiaru ci$nienia i temperatury mon-
towany w oponie i czytnik tych parametrow.



Natomiast najbardziej zaawansowana

wersja pozwala na kontrole cisnienia
w ustalonym miejscu w gospodarst-
wie po zamontowaniu specjalnej
bramki. Sygnat z opon do czytnika
jest przekazywany bezprzewodowo
z wykorzystaniem sieci GSM. Wszel-
kie ubytki ci$nienia sg alarmowane
poprzez wystanie SMS na telefon
komdrkowy, méwi Marcin Cywinski
z firmy Continental Opony Polska.

Peina obstuga

z podlokietnika

Przybyli rolnicy mieli okazje spraw-
dzi¢, jak obstuguije sie podtokietnik
SmartTouch pozwalajgcy na stero-
wanie ciggnikiem jedng reka. Mogli
oni rowniez poznaé nawigacje Auto-
Guide — system automatycznego

do 2 cm. Nie zabrakto systemu Valtra
Connect pozwalajgcego na kontrole
stanu ciggnika i zuzycia paliwa popr-
zez dowolne urzadzenie z dostepem
do Internetu. Z kolei komunikacja
ISOBUS pozwala na zaprogramo-
wanie pracy maszyny towarzyszacej
bezposrednio z terminala umieszczo-
nego w kabinie ciggnika. Systemy

kontrole sekcji, czyli automatyczne
wigczanie i wytgczanie elementéw
wysiewajgcych maszyn w okreslo-
nym miejscu.

=% =

W pokazach ciagnikom Valtra towarzyszyly siewniki i sprzet uprawowy ze szwedzkiej firmy

Véaderstad.

i Cztery serie
prowadzenia ciggnika z doktadnoscig :
i od 75 do 405 KM. Rozwigzania

i konstrukcyjne w ciggnikach Valtra
i om&wili Marcin Matecki i Sebastian
Karasiewicz. Najwieksza to seria S, :
i ktéra jest przeznaczona do najcigz-
i szych prac w rolnictwie i leénictwie z
i uwagi na mozliwo$é wyposazenia jej :
w uktad TwinTrac z druga kierownica :
i z obracalnym fotelem. Model S274
rolnictwa precyzyjnego pozwalajag na :
i przektadnie i silnik o pojemnoéci 8,4
i mocy 300 KM. Kabine zawieszono
na poduszkach pneumatycznych.

i Seria T to 7 modeli z silnikami o

Valtra produkuje ciggniki o mocy

wyposazony jest w bezstopniowg

Przybyli rolnicy mieli okazje sprawdzi¢, jak obstuguje si¢ podtokietnik SmartTouch.
Pozwala on na sterowanie ciggnikiem jedng reka.

i mocy od 150 do 270 KM. Na poka-

: zie zaprezentowano model T154D o
i mocy 180 KM oraz T254V - najwiek-
i szy model serii T o mocy 270 KM.

: 4 cylindry pod maska
i Kolejna seria oznaczona jest literg

N. Sa to ciagniki, ktére maja pod
maska montowane 4-cylindrowe

: jednostki napedowe o mocy od 115

i do 200 KM. Mniejsze modele wyko-

i rzystuja silniki o pojemnosci 4,4 1, a

i wieksze — 4,9 |. oraz N114 H5 o mocy
i 125 KM; ciagnik ten miat dodatkowo
zamontowany fabryczny tadowacz

i czotowy. Potowa ciggnikéw serii N, i

potowa z kolejnej serii — A, zjezdza z
linii montazowej z tadowaczem czo-
fowym. Nie ogranicza on przeswitu
ciggnika ani skretu koét. W obserwaciji
wysiegnika pomaga odpowiednio
poprowadzona linia maski, a w jego
gornym potozeniu okno dachowe o
powierzchni ponad 0,5 m2.

Najmniejsza serie A reprezento-
wat model A114 o mocy 110 KM. W
sktad tej serii wchodza modele od
75 do 130 KM. Niestety, warunki
pogodowe nie pozwolity na zapre-
zentowanie sprzetu towarzyszgce-
go. Byt to zestaw uprawowo-siewny
Spirit R 300 S szwedzkiej firmy
Véderstad. Siewnik do kukurydzy
Tempo T, brona talerzowa Carrier
420 i kultywator Opus 400. e
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Prace nad projektem rozpoczety sie w 2008 r

INTERFEJS UZYTHOWNIKA SmartTouch ]
POWSTAL DZIEKI SLUCHANIU UWRAG KLIENTOW

Prace nad interfejsem uzytkownika SmartTouch rozpoczety sie juz w 2008 roku.
Celem byto stworzenie najlepszego interfejsu na Swiecie. Zesp6t zaczgt od przegladu
istniejgcych, konkurencyjnych rozwigzan — projektanci szukali jednak czego$ zupetnie
innego. Patrzono nawet na rozwigzania stosowane w telefonach i samochodach,

ale byt one projektowane z myslg o innych celach. W koricu okazato sig, ze to klienci
sg najlepszym zrodtem pomystow. Interfejs SmartTouch przeszedt niezliczong liczbe
testow z udziatem uzytkownikow na kazdym etapie projektu.

TEKST TOMMI PITENIUS ZDJECIA ARCHIWUM VALTRA

~Pracowatem jako projektant kabin w Centrum Inzynieryjnym Valtry, kiedy SmartTouch zostat przetestowany
. . . . . . niezliczong ilo$¢ razy w réznych
latem 2007 roku ukazat sie pierwszy iPhone. Dato mi to do myslenia w fazach projektu przez 200 klientow,
kwestii tego, jak powinien wygladac¢ interfejs uzytkownika w ktorzy podpisali umowy o zachowa-

. . T niu poufnosci. Stuchanie klientéw
ciggniku. Na jesieni 2008 roku stworzytem demo pomogto stworzyé najlepszy inter-
na telefonie Nokia E61, ktore zawierato ten fejs uzytkownika w branzy.
sam obracajgcy sie ciggnik, ktoéry wid-
nieje na ekranie startowym SmartTouch”

— wspomina Tuomas Nevaranta, Kierow-
nik ds. Zarzadzania Produktem.

Obracajacy sie obrazek ciagnika przy-

pominat projektantom o tym, ze struktura
katalogéw musi by¢ jak najprostsza. Konku-
rencyjne rozwigzania opieraty sie nawet na 11
warstwach. Nevaranta wraz z zespotem uwazali,
Ze operator ciggnika powinien mie¢ dostep do
wszystkich opcji za posrednictwem jedynie dwoch
ruchéw. Udato sie to osiagnaé poprzez umieszczenie
ikon z ekranu startowego w odpowiednich miejscach
nad obracajgcym sie traktorem.

»Zaréwno konkurencyijne, jak i nasze traktory posia-
dajg wiele wspaniatych funkgciji, ktérych wielu klientow nie
umie uzywac. Podczas pracy z ciggnikiem kierowca ma zbyt
wiele na gtowie, zeby poswiecaé uwage przegladaniu menu i
zastanawianiu sie, co znaczg poszczegdlne symbole. Chcieli$my
uczyni¢ sterowanie traktorem na tyle proste, zeby kierowca uzywat
wszystkich oferowanych funkcji”.

Ikony dodano do interfejsu juz w roku 2010, cztery éwiartki w 2012, profile
w 2013, a dzwignie w 2014. Czasami zespét ponosita fantazja i dodawano zbyt wiele
funkciji, ktére trzeba byto pdzniej usuwaé. Formalnie projekt rozpoczat sie dopiero w 2012
roku, ale interfejs uzytkownika powstat okoto 5-6 lat wczesniej z inicjatywy kilku pracownikéw.

12 VALTRATEAM 2/2019



mRokiprzedwypuszczeniemnakynekiokazatosie

zepodiokietnikimusibyc
centymetrowawiec

»1en projekt jest dowodem na to,
ze warto wspodtpracowaé. Wszyscy
mieliSmy wspélny cel, jakim byto
stworzenie najlepszego interfejsu
uzytkownika na $wiecie, wiec nasi
programisci, projektanci, inzyniero-
wie i inni cztonkowie zespotu praco-
wali z myslg o dobru klienta. Najlep-
szym momentem w mojej karierze,
a takze karierze catego zespotu, byt
pierwszy pokaz SmartTouch w Ho-

zajmowata sie juz cata firma”.

Kamery sledzace
wzrok i rola klientéw
Stworzenie najlepszego na swiecie

wymagato wielu testow z udziatem
klientdw. W sumie na réznych eta-

pach projektu 200 z nich podpisato
umowe o zachowaniu poufnosci w

celu wielokrotnego przetestowania
kazdego szczegdtu interfejsu uzyt-
kownika i catego systemu.

,Zaden z nas nie miat do$wiadcze-
nia w projektowaniu interfejséw uzyt-
kownika na ekrany dotykowe. Moze
to i lepiej, bo dzieki temu byliSmy
bardziej pokorni w ocenie komenta-
rzy od klientow. Nawet gdy dziatanie
jakiej$ funkcji wydawato sie oczy-
wiste dla projektanta, jezeli klienci
nie wiedzieli, jak jej uzywaé podczas

testéw, natychmiast ja odrzucali$my”. :
cy prototyp, trzeba byto tylko zajgé
i sie szczegoétami. Jak wspomina

i Nevaranta, projektanci i podwyko-

i nawcy zareagowali milczeniem, gdy
zobaczyli pociety pita model.

Na ogét klientom dawano bardzo
ogolne polecenia typu ,Prosze
ustawic¢ traktor do pracy z ptugiem”.
Nie pomagalismy klientom, kiedy
mieli z czyms$ problemy. Testy byty

nagrywane, a specjalne kamery sle-
i tow i materiatéw terminal i podto-

i kietnik znowu musiaty przejs¢ serie

: testéw. Przyktadowo w laboratorium
© niskich temperatur w Dziale Badan
Valtry przetestowano, jak terminal za-
chowa sie przy temperaturze minus

i 35 stopni Celsjusza — okazato sie, ze
i dziata bez zarzutu. e

dzity ruchy gatek ocznych testeréw.
Pdzniej pytali$my ich o opinie.
»,Czasami zaden z klientéw nie byt
w stanie znalez¢ funkcji, ktérej szu-
kali, mimo ze przez dtugi czas wpa-
trywali sie w jej ikone. Innymi stowy,
jej wyglad byt niejednoznaczny”.
Testerami byli réznoracy rolnicy.

i Niektdrzy z nich nigdy wcze$niej nie
i mieli w rekach ekranu dotykowego,
wiec ich wrazenia byty dla zespotu
bardzo pouczajace. Cze$é klientow
i miata mate gospodarstwa i jezdzili

i ciggnikami Forda z lat 70., a cze$¢

i zarzadzata ogromnym areatem z
wykorzystaniem najnowoczesniej-
szego sprzetu réznych marek.

»,Podczas projektowania interfejsu

i uzytkownika najwazniejsza rze-
landii w 2017 roku. Wtedy projektem
uzytkowania. Kiedy ma sie te dwie
rzeczy, mozna rozszerzac projekt

i o kolejne zastosowania i funkcje. Im-
i ponujgca grafika po prostu wspiera

: logike uzytkowania”.

interfejsu uzytkownika do ciagnikéw :

Ciecia w projekcie

Nie wszystko poszto gtadko.

czg jest pierwotny zamyst i logika

sJakies dwa lata przed terminem

i kierownik zapytat mnie, jak idzie pro-
i jekt. Odpowiedziatem, ze wszystko

! idzie dobrze. Kilka godzin pézniej
zdali$my sobie jednak sprawe, ze

i podtokietnik jest o pie¢ centymetrow
za szerokKi i wysoki, przez co nie

i zmie$citby sie w kabinie. Musieli$my
i uzyé pity tasémowej na modelu préb-
© nym, zeby go przerobié. Stwierdzi-
lismy, ze sie nie poddamy, i ze uda

i nam sie zaprojektowaé najlepszy

i interfejs uzytkownika na $wiecie w

i terminie”.

Na tym etapie istniat juz dziatajg-

Na etapie wybierania komponen-

ﬁﬁf@ﬂ?@-

ZaczynaliSmy w kwietniu 2012 i od tego
czasu przeszliSmy przez ok. 50 roznych
wersji interfejsu podtokietnika SmartTouch.

Modelowanie CAD utatwia proces projekto-
wania, ale potrzebne sa réwniez fizyczne
modele.

Za pomoca specjalnych kamer obserwowa-
liSmy ruchy oczu testeréw podczas korzy-
stania ze SmartTouch. Pozwolito to progra-
mistom sprawdzié, czy uzytkownicy znalezli
funkcje, ktérych szukali i zrozumieli zasto-
sowane ikony.
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0BStUGA CIAGNIKA
TO KWESTIA NASTAWIENIR

Wszyscy jestesmy Swiadomi tego, ze w instrukcji wspomina sie o codziennych
przegladach, ale kto tak naprawde sie do tego stosuje? Zwykle nie wida¢ zbyt
wielu rgk w gorze w odpowiedzi na to pytanie. Nalezy jednak pamietac, ze
regularne serwisowanie i konserwacja majg ogromne znaczenie dla niezawod-
nosci i wartosci maszyny. Ponizej znajdziecie kilka skutecznych porad od
naszych mechanikbw na temat tego, jak dbac¢ o ciggnik.

TEKST TOMMI PITENIUS ZDJECIA ARCHIWUM VALTRA

/

Jezeli szyby w kabinie zaczynaja
zaparowywagé, rozwigzaniem zwykle
Nalezy regularnie sprawdzaé¢ poziom jest wymiana filtra powietrza.
oleju i ptynu. Jest to bardzo proste,
szczegOlnie biorac pod uwage dogod-
ny harmonogram przegladéw.

Cisnienie w oponach nalezy dosto-
sowywaé do kazdego typu pracy, nie
tylko do siewu. Ci$nienie w oponach
wptywa na zuzycie paliwa, site uciagu
i stopien ubicia gruntu. U .
Nowoczesne ciggniki wyposazone sg
! w wiele urzadzen elektrycznych i elek-
* tronike, dlatego nalezy tez regularnie
sprawdza¢ stan akumulatora, termina-
la i okablowania.

-
-~
W przypadku nowych ciagnikéw
zgodnych z normami emisji spalin na-
lezy zawsze uzywac paliwa o niskiej
zawartosci siarki. Zbyt duza zawar-
tos¢ siarki w paliwie moze skutkowaé
awariami uktadu oczyszczania spalin
i zatykaniem sie katalizatora.

Ze wzgledu na regulacje UE dotyczace

hamulcéw coraz popularniejsze staja
sie systemy pneumatyczne. Aby méc
w petni wykorzystaé ich potencijat,
chtodnice nalezy regularnie czysci¢
sprezonym powietrzem. Czysta chtod-
nica to lepsze osiagi i mniejsze ryzyko
pozaru.
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Nalezy regularnie smarowa¢ ciagnik i
tadowacz czotowy. W nowszych cigg-

nikach instrukcja smarowania znajduje
sie w skrzyni na baterie albo na tylnej
Scianie kabiny, w zaleznosci od modelu.

Nalezy wymieniag¢ filtr paliwa i prze-
stawi¢ sie na odpowiedni typ zimo-
wego paliwa, zanim nadejda mrozy. O
tej prostej czynnosci zapomina wielu
klientéw na zimnej pétnocy, przez co
musza kazdej jesieni wzywaé do sie-
bie autoryzowanych mechanikéw.
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Connected

Nawigacja
Telemetria
SmartTouch
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Hontrola sekgji

Juzza15tys.ztnetto

.\ ' Pakiet Exclusive

S — Pneumatycznie
om0, s »4 amortyzowana os Aires+
- ‘ Przedni TUZ
Ekskluzywne dodatki

w:zaleznosci od wybranego modelu

Juzza5tys. zt netto

Zapytaj najblizszego dealera Valtra o szczegoty
Agricola-Lublin Agro-Las Agrojurek Agrolmet
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Toral Rgravis Agroma Agronom Agrima Agroperfekt
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Runway Snowbot

BEZZAXOGOWY CIAGNIK VALTRA
DDSNIEZA PRS STARTOWY

Lotnisko Ivalo to najbardziej wysunigty na potnoc port lotniczy w Unii Europejskie;.

Warunki atmosferyczne w okresie zimowym sg tu wyjgtkowo trudne —

temperatura

spada nawet do minus 40 stopni Celsjusza, pada bardzo duzo $niegu, a przez
okoto miesigc w ogoéle nie Swieci storice. Dlatego tez Ivalo byto idealnym miejscem
do przetestowania automatycznego odsniezania.

TEKST TOMMI PITENIUS ZDJECIA ARCHIWUM VALTRA

finskim ,,snow-how” stysza-
no na lotniskach na catym
Swiecie. Wiadomo na przy-
ktad, Zze obfite opady $niegu
praktycznie nie wptywaja na
rozktad lotéw na lotnisku w Helsin-
kach. W krajach, gdzie $nieg nie
pada tak czesto i brakuje odpowied-
niego przygotowania, opady moga
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i skutkowa¢ odwotanymi lotami i na-
¢ wet kilkudniowymi opdznieniami.

-W marcu wezwali$my do pomocy

finskie firmy posiadajgce odpowied-
i nig wiedze - Nokian Tyres, produ-
i centa narzedzi do od$éniezania Vam-
i mas (Fortbrand), dostawce energii
Neste i operatora lotnisk Finavie — w
i celu przetestowania automatyczne-

i go odéniezania na lotnisku Ivalo” —
: méwi Matti Tiitinen, odpowiedzialny
i za nadzor projektu.

Zespot Valtry byt dobrze przy-

i gotowany, poniewaz nasze ciggniki
i sg czesto uzywane do odéniezania
{ paséw startowych i innych obsza-
réw na lotniskach. Automatyczne

i sterowanie Valtra Guide, system



kontroli maszyn ISOBUS i funkcje in-
terfejsu SmartTouch takie jak U-Pilot
stanowity $wietny punkt wyjscia dla
eksperymentu. Rok wczesniej Valtra
przeprowadzita juz wraz z Nokian
Tyres test polegajgcy na automa-
tycznym ods$niezeniu odcinka drogi
przy predkosci do 73 km/h.

Model koncepcyjny

Petri Hannukainen, odpowiedzialny
za nadzor nad projektami badawczy-
mi Valtry, podkresla, ze to dopiero
wstepna préba, a jeszcze nie gotowy
produkt. Eksperyment udowodnit
jednak, ze automatyczne od$niezanie
jest mozliwe i ze dalsze badania w

majg sens.
sLotniska moga skorzystaé na

stworzonej na potrzeby rolnictwa.
Przyktadowo funkcje Kontroli Sekcji
i Zmiennego Dawkowania moga by¢
bardzo przydatne przy rozpylaniu
drogich srodkéw odladzajacych.

System automatycznego sterowania Valtra Guide bardzo utatwia od$niezanie pasow star-

towych, réowniez w przypadku ciggnikow zalogowych. System jest w stanie wykry¢ krarnce
i Srodek pasa startowego — nawet, jezeli pokrywa go $nieg. Kontrola sekcji oparta na GPS
zapewnia stosowanie odpowiedniej iloSci chemikaliow do odladzania, co zmniejsza ich

wptyw na srodowisko oraz koszty eksploatacji.

Samochody ciezarowe takich funkcji
nie oferuja, nie maja tez auto-
matycznego sterowania” — mowi
Hannukainen.

Ciagniki sa taisze i nadaja sie do

lotniskach niz wyspecjalizowane ma-

szyny. Oba ciagniki Valtra T254 Versu
i uzyte w eksperymencie wyposazone
i byly w ptugi $niezne Arctic Machine

i z przodu i ptugi wirnikowe Vammas z
. tytu; ciagniki wyposazone byty takze
w niezbedng do ich funkcjonowania

i hydraulike, hamulce i zrédto pradu.

i Wykorzystano réwniez opony Nokian
i Hakkapeliitta TRI, pierwsze na $wiecie
opony do ciggnika do zastosowan
zimowych. Ciagniki przygotowano

i w Studiu Unlimited. Mozliwe jest tez
i automatyczne tankowanie maszyn

i paliwem odnawialnym.

. Ciagniki idealne do prac

i konserwacyjnych na lotniskach
tym zakresie we wspotpracy z Finavig
i wan ciagnikéw zwiekszyla sie - nie

i sg one juz tylko wykorzystywane na
wykorzystaniu technologii pierwotnie
i w kontekstach miejskich. Zaczyna-

i ja tez by¢ wykorzystywane miedzy

i innymi w portach, kopalniach i sitach
i zbrojnych. Automatyczne sterowanie
. dziata lepiej w zamknietych érodowi-

W ostatnich latach liczba zastoso-

polach i w lasach, ale tez na drogach

skach niz na przyktad w ruchu drogo-
: wym lub lesie. Ciggniki autonomiczne
: znakomicie nadajg sie do miejsc
takich jak porty i lotniska, gdzie inne

i czynno$ci réwniez sg zautomatyzo-
bardziej uniwersalnych zastosowan na :

wane i sterowane zdalnie.
»Ciagniki to ciekawa alternatywa

: w kontekscie lotnisk, gdzie wystar-
cza szerokos$¢ robocza 4,5 metra.
Ogdlny koszt wykorzystania ciagni-

i kow jest o wiele nizszy niz w przy-

i padku ciezaréwek, a do tego trak-

! tory sg o wiele bardziej uniwersal-

: ne i moga byé uzywane do réznych
innych zadan, takich jak od$niezanie

zima i koszenie trawy w lato” — méwi

i Tero Santamanner, specjalista
ds. wyposazenia w firmie Finavia,
: fiiskim operatorze lotnisk.

k

Zautomatyzowane sterowanie, systemy
zarzadzania na uwrociu, kontrola sekcji i
zmiennego tempa to wszystkie przyktady
technologii rolniczych, ktére mozna wykor-
zystaé réwniez w zadaniach innych branz.
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a0 ROCZNICA

PRZENIESIENIR FRBRYKI
CIAGNIKOW Z MIASTA NA WIES

dukowano w 1951 roku w bytej

fabryce broni w finskim miescie
Jyvéskyla. Zdolno$é produkcyjna tej
fabryki byta wystarczajgca, by moéc
montowac w niej maszyny az do
konca 1960 roku, kiedy to powstata
pierwsza seria ciggnikéw: Seria 100.
Kabiny nowych modeli wymagaty
wyzszego stropu w hali montazowej
— byta fabryka broni okazata sie zbyt
mata.

Mniej wiecej w tym samym czasie,

w matej miejscowosci Suolahti okoto

P ierwszy traktor Valmet wypro-

40 km na pétnoc od Jyvaskyla, wysta- :

wiono na sprzedaz obiekt fabryczny
o powierzchni 1,5 hektara. Valmet
miato juz zarezerwowang dziatke pod
budowe nowej fabryki w Jyvéaskyl3,
na ktoérej trwaty prace konstrukeyjne,
ale mimo tego w 1969 roku podjeto
decyzje o przeniesieniu dziatalnosci
do Suolahti. Nowa fabryke uroczyscie
otwarto we wrzesniu, po przystoso-
waniu istniejacych obiektéw. W tym
samym czasie do fabryki doprowa-
dzone zostaly tory, ktérymi pociagi do
dzisiaj transportuja ciagniki do portu,
skad wysytane sg one na caty Swiat.
Na poczatku na wie$ przeniesiono
jedynie montaz ciggnikéw. Dziaty

i inzynierii i produkcji czesci nadal
znajdowaty sie w Jyvéskyld, a serwi-
sanci szkoleni byli z wykorzystania

: nowych narzedzi w starej fabryce. W
i tym samym roku wprowadzono réw-
: niez nowe modele ciggnikéw, w tym
pierwsze modele z napedem na czte- :
i ry kota i czterocylindrowymi sinikami
i z turbodotadowaniem — Valmet 1100
{ 1900, ktére dodatkowo wyposazo-
ne byty w kabiny o podwyzszonym

i bezpieczenstwie.

Przeprowadzka zajeta 40 lat
' Kolejne etapy przeprowadzki na wies :
i trwaty dos¢ ditugo. Kolejny milowy

Centrum Inzynieryjne

b 1 "

OLDTIMER
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Przeniesienie do Suolahti w 1969r. pozwolito
na zwigkszenie produkcji ciggnikéw na wielu
ptaszczyznach.

krok miat miejsce w 1975 roku, kiedy
dobudowano 0,6 hektara powierzchni
fabrycznej. W nowej hali produko-
wano i montowano czesci do skrzyn
biegdéw. Silniki od 1943 r. produko-
wane byty w zaktadzie Linnavuori w
Tampere.

Z biegiem lat zaktad byt rozbudo-
wywany, aby méc sprostaé zmie-
niajacym sie wymaganiom rynku.
Ostatnia rozbudowa miata miejsce
w 2006 roku, kiedy to ukonczono
budowe Centrum Inzynieryjnego.
Fabryka w Suolahti to obecnie okoto
5 hektarow powierzchni fabrycznej,
czyli 3,5 razy wiecej niz na poczatku.

Czes¢ pracownikéw mieszkata kiedys
i obok terenu fabryki, ale obecnie na
i tym obszarze znajduije sie parking o

powierzchni 2 hektarow, poniewaz

i wiekszo$¢ pracownikow i tak do-
i jezdza samochodem z Suolahti lub

Jyvaskyla. Mimo tego, ze wiekszos$¢

: dziatki jest zagospodarowana, okoto
jedna trzecig wcigz pokrywajg drzewa,
i dzieki czemu zachowuje ona swoj

i wiejski charakter.

Obecnie caty proces produkcyjny

odbywa sie w jednym miejscu, zgod-
i nie z zatozeniami przeprowadzki z

1969 roku. Caty proces trwat w sumie

i niemal 40 lat, ale warto byto czekac! o

Centrum Obstugi Klienta

Centrum Czesci Zamiennych |
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TEKST IZABELA ZIEL!NSKA
ZDJECIA Z ARCHIWUM VALTRA

re( Clqgnlkl ze studla Unllml
5 duzym zalnteresowanleln




~ W dniach 19-22 wrze$nia uczestniczyliSmy w targach Agroshow 2019.
Na stoisku pokazalismy ciagniki z catej gamy — maszyny serii A, N, Ti'S
tandardowe1 jak i Jjze '[Udlé_l_ Unllmlted ktore rolnicy

rzesniowyeh pokazow i Tk

_ :'apl;ezentowallsmy rowniez agregat pradotworczy 110 kVA. Przez caty
czas trwanla targow goscie naszego stoiska mieli mozliwos¢ poznawania
technologu |ntergentnego rolnictwa stosowanych w ciggnikach Valtra.,

0za oferta studia. um;hr&&d zaprezentowa-'
smy nasza standardowa oferte ‘ciagnikow,

n najuwickszy ciagnik seri i T, 269-konny Zachecamy do obejrzenia relacji z tego wydarzenia na

SV"’E"?@ et o8 v : www.valtra.pl/Agroshow2019
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Od 30 lat flnska stacja badawcza Aboa na Antarktydzie
korzysta z traktora Valmet 505 i dwoch generatorow
pradu z 1988 roku, ktére w dalszym ciggu umozliwiajg
prowadzenie badar naukowych.

TEKST | ZDJECIA NIKO NURMINEN

ntarktyda to najzimniejsze i
najbardziej wietrzne miejsce na :

naszej planecie. Lodowa krai-
na nie nadaje sie do zamieszkania
przez ludzi, co stawia jg w centrum
zainteresowan klimatologow: tutej-
sze powietrze nie nosi zbyt wielu
Sladow ludzkiej dziatalnosci przemy-
stowej, dzieki czemu caty kontynent
stuzy¢é moze jako jedno wielkie la-
boratorium badawcze. Postepujgce
zmiany klimatu tylko poteguja zain-

Finska stacja badawcza znajduje
sie na zupetnym odludziu na Ziemi
Krolowej Maud. Bijgcym sercem sta-
Cji sa trzy silniki Diesla marki Valmet:
jeden z nich zasila ciggnik Valmet
505, za$ pozostate dwa — generatory
wytwarzajgce prad i ciepto. Dla na-
ukowcow pracujgcych na stacji nieza-
wodnos¢ tych maszyn jest kluczowa.

»Ciagnik dobrze nam stuzy. Chy-
ba nawet ciggle ma oryginalny aku-
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mulator, mimo to, Zze caty czas stoi

: na mrozie. To naprawde niezawodna
{ maszyna” — moéwi mechanik stacji,
: Esa Vimpari.

Ciagnik wigcza sie za kazdym

przekreceniem kluczyka, chociaz od
i 10 miesiecy stoi na zewnatrz. Tak

: jak z obu generatorow, z ciggnika
korzysta sie tylko przez dwa miesia-
ce w roku — w trakcie antarktyczne-
i go lata, kiedy na stacji przebywajg

i naukowcy.

teresowanie naukowcow Antarktydg. :

i Generatory wytwarzaja
ciepto i prad

Stacje zasilajg dwa generatory pracu-
: jace na zmiane po 12000 godzin,

i co wedtug Esy Vimpariego nie jest

i dtugim czasem pracy. Produkowane

. przez nie ciepto nie marnuije sie —
ogrzewa ono stacje badawczg. Ciepto
wyzwalane podczas kondensacji pod-
i grzewa glikol w grzejnikach na stacj.

W trakcie ostatniego pobytu na

Ciggnik Valmet 505 od$niezajacy teren
finskiej stacji badawczej Aboa na
Antarktydzie. Géra Plogen widoczna
w tle oddalona jest o 40 kilometrow.

stacji Vimperi wymontowat silnik
ciggnika w celu przeprowadzenia
gruntownego przegladu i naprawy
miski olejowej, ktérg uszkodzit ka-
mien. Po przegladzie ciagnik wro-
cit do od$niezania i przekopywania
terenu. Stary ciagnik Valmet stuzy

: tez zatodze za kazdym razem, gdy
i trzeba przeciggngc¢ transporter
i gasienicowy.

»Raz chcieliSmy na przyktad prze-

: sungé kontener. Do zadari wymaga-
. jacych duzo sity zawsze korzystamy
z ciggnika. Wiele razy pomégt nam
i poradzi¢ sobie z cigzkimi sytuacja-

: mi” — moéwi Mika Kalakoski, odpo-
wiedzialny za kwestie logistyczne w
 finskiej stacji badawczej na Antark-
tydzie.

Ten generator dziata juz 30 lat.
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MACHINE

X OF THE YEAR 2019

dele ciggnikow
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SERIA N SERIAT
MODELE MOC KM* MOC KM* MOC KM*
MODELE MODELE
A74 75 STANDARD BOOST STANDARD BOOST
A84 85 N104 HiTech 105 115 T144 HiTech 155 170
A94 95 N114 Eco HiTech 115 125 T154 HiTech 165 180
A104 100 N124 HiTech 125 135 T174 Eco HiTech 175 190
Al114 110 N134 HiTech 135 145 T194 HiTech 195 210
A124 120 N154 Eco HiTech 155 165 T214 HiTech 215 230
A134 130 N174 HiTech 165 201 T234 HiTech 235 250
A104 HiTech 4 100 N134 Active 135 145 T254 HiTech 235 271
A114 HiTech 4 110 N154 Eco Active 155 165 T144 Active 155 170
N174 Active 165 201 T154 Active 165 180
N134 Versu 135 145 T174 Eco Active 175 190
N154 Eco Versu 155 165 T194 Active 195 210
N174 Versu 165 201 T214 Active 215 230
N134 Direct 135 145 T234 Active 235 250
N154 Eco Direct 155 165 T254 Active 235 271
N174 Direct 165 201 T144 Versu 155 170
T154 Versu 165 180
T174 Eco Versu 175 190
T194 Versu 195 210
T214 Versu 215 230
T234 Versu 235 250
T254 Versu 235 271
T144 Direct 155 170
MODELE MOC Km* T154 Direct 165 180
STANDARD BOOST T174 Eco Direct 175 190
S274 270 300 SERIA F T194 Direct 195 210
S294 295 325 MODELE MOC KM* T214 Direct 215 230
S324 320 350 F75 75 T234 Direct 220 250
S354 350 380 F85 85
S374 370 400 F95 95
S394 400 405 F105 105

[i www.facebook.com/ValtraPolska

®

www.instagram.com/ValtraGlobal
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